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Vorwort / Einleitung

Einleitung:

Im Jahr 1999 wurde vom Land Niederdsterreich mit der Durchfihrung einer grof3en
Motorradsicherheitsstudie (Praschl M: ,ride easy — Erhdhung der Sicherheit der Motorradfahrer in
Niederésterreich®, geférdert von Verkehrssicherheitsfonds — Landesanteil NO) der Grundstein fir
zahlreiche Motorradsicherheitsmaf3nahmen gelegt, die in den letzten 5 Jahren realisiert
werden konnten. Ein wesentlicher Bestandteil der damaligen Studie war eine ausfihrliche
Befragung von 250 Motorradfahrern zu den Motiven des Motorradfahrens, zum eigenen
Fahrverhalten, zu Einstellungen zur Mobilitét und zu Sicherheitsmal3nahmen.

Im Jahr 2006 wurde nun wiederum eine Motorradfahrerbefragung durchgefiihrt, wobei
einerseits interessierte, was sich so in den letzten 6 Jahren in den Meinungen und
Einstellungen und auch im Fahrverhalten der Motorradfahrer geandert hat und andererseits
wurden zwei Aspekte besonders beleuchtet:

a) die Analyse selbst erlebter Unfélle aus Sicht der betroffenen Motorradfahrer
b) das Miteinander von Motorrad- und Autofahrern im Stral3enverkehr (siehe Teil 1)

Niederdsterreichweit wurden 400 Motorradfahrer und 170 Autofahrer befragt, wobei sich
aufschlussreiche Meinungen, Einschatzungen, Fehleinschatzungen und Vorurteile zeigten,
denen durch gezielte Informationen und Kampagnen entgegengesteuert werden sollte, um
das Miteinander im StraRenverkehr und auch die Fahigkeit zur richtigen Gefahreneinschatz-
ung zu verbessern.

Kurzer Rickblick:

Aufbauend auf den Ergebnissen der erwahnten Motorradsicherheitsstudie aus dem Jahr
1999 konnten bisher folgende Motorradsicherheitsmafnahmen realisiert werden:

e 2001: Entwicklung einer Kampagne zur wirkungsvollen Bewusstseinshildung bei Motorrad-
fahrern und Entwicklung der Motorradsicherheits-Marke ,Bikers Project®. Geférdert vom
Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds und vom Land NO.

e 2001: probeweiser Einsatz der neu entwickelten Kampagne in Niederdsterreich (Printmedien
+ zahlreiche Vor-Ort-Sicherheitsaktionen). Geférdert vom Land NO

e 2002: Osterreichweiter Einsatz der ,Bikers Project‘-Kampagne - verstarkt in den Bundes-
landern NO, 00, Stmk durch zuséatzliche Landesférderungen (Printmedien, Folder, O3-
Radiospots, Sicherheits-StraRentafeln, Homepage, starke Offentlichkeitsarbeit, Vor-Ort-
Aktionen bei Motorradfesten/-treffs etc.). Geférdert vom Verkehrssicherheitsfonds

e 2002/2003: umfassende Gefahrenstellenanalysen in NO, OO und Stmk — gefordert durch
diese drei Bundeslander

e 2003: Fortsetzung der Bikers-Project-Kampagne in stark reduziertem Umfang (Folder mit
Ducati-Gewinnspiel, Printmedien, keine Radiospots). Gefordert vom Verkehrssicherheitsfonds
und vom Land NO.

e 2003: Durchfihrung einer Kampagne fir eine ,larmsparende“ Fahrweise von Motorradfahrern
(Folder, StraRentafeln, Printanzeigen). Geférdert vom Land NO

e 2004: Beginn der NO-Initiative zur Entscharfung der scharfkantigen Leitschienensteher mit
einem dauerhaften Unterfahrschutz. Bis zum Jahr 2005 wurden insgesamt 20 Kurven
(Unfallhaufungsstellen) ausgestattet. Geférdert von Land NO

e 2005: Weiterfilhrung der NO-Leitschieneninitiative (auch mit Spenden von Motorradfahrern)
und Realisation der ,Basics“-Kampagne, in derem Zentrum eine Drehscheibe zur Errechnung
des Bremsweges und die Information tber drei besonders haufige Unfallsituationen stand.

e 2006: Austattung von 4 gefahrlichen Kurven mit einem neuen, gummierten Unterfahrschutz,
der noch mehr Sicherheit bieten soll (Pilotprojekt, um neues System zu testen), geférdert vom
Land NO. Weitere Informationen: www.bikersproject.at

e bis 2010: Mitwirkung an der Erstellung der RVS 02.02.42 ,Empfehlungen zur Verbesserung
der Sicherheit fir den Motorradverkehr*
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Motorradunfallstatistik (Todesopfer) 1992 bis 2011 (aktualisiert im April 2012)

O ges B K NO 00 S St T V
1992 80 3 10 13 12 12 11 11 6 2
1993 96 4 8 24 25 7 11 4 4 9
1994 94 6 4 24 19 11 14 13 1 2
1995 85 4 2 27 15 7 13 10 3 4
1996 84 2 14 28 5 5 15 10 4 1
1997 111 3 7 30 12 13 19 14 8 5
1998 87 3 4 20 24 6 20 5 2 3
1999 103 3 4 23 21 10 20 13 3 6
2000 112 2 9 32 16 11 23 9 7 3
2001 108 8 12 18 20 5 21 20 3 1
2002 89 3 9 16 12 7 16 20 1 5
2003 109 3 7 25 24 5 18 16 5 6
2004 98 4 8 24 19 9 13 12 5 4
2005 98 2 4 25 24 6 24 5 4 4
2006 96 1 9 22 19 6 16 15 4 4
2007 96 4 10 19 21 4 17 14 0 7
2008 92 2 13 18 14 7 15 13 5 3
2009 87 2 3 20 12 14 17 10 4 5
2010 68 2 8 19 13 4 10 7 1 4
2011 68 3 3 20 4 6 17 10 2 3

Kleinmotorrad + Leichtmotorrad + Motorrad (Quelle: Statistik Austria)

Die Beschreibungen der eigenen Unfalle stimmen in vielen Aspekten recht gut mit den
offiziellen Unfallanalysen (NO) zusammen in einigen Aspekten gibt es Abweichungen:

Alleinunfalle: Befragung: 49% Statistik Austria: 41%
Unfélle im Richtungsverkehr: Befragung: 16% (19%) Statistik Austria: 20%
Kollisionen auf Kreuzungen: Befragung: 13% (16%) Statistik Austria: 16%
Unfalle mit dem Gegenverkehr Befragung: 9% (11%) Statistik Austria: 16%

Die Unterschiede bei den Nicht-Alleinunféllen ergeben sich zu einem grof3en Teil aus dem héheren Anteil der
Alleinunfélle bei der Befragung. Wiirde dieser mit der offiziellen Zahl (41%) gleichgesetzt, wiirden sich bei den

weiteren Unfallarten die Werte in Klammern ergeben.

Eine ausfihrliche Darstellung der offiziellen Unfallanalysen der Statistik Austria befindet sich

im ANHANG!
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Kurzbeschreibung der Studie

Alle Formulierungen sind geschlechtsneutral gemeint.

Thema:

Auftraggeber:

Grundgesamtheit:

Erhebungsgebiet:

Stichprobe:

Methodik:

Befragungszeitraum:

Projektleiter:

Erhebungstatbesténde:

Motorradsicherheit und besseres Miteinander von Auto- &
Motorradfahrern im StraRenverkehr

Amt der NO-Landesregierung — Verkehrssicherheitsfonds
RU7 - Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten

Ing. Christian Hofecker & DI Christoph Westhauser
Landhausplatz 1, 3109 St. Polten

Befragung A: Motorradfahrer in Niederdsterreich
Befragung B: Autofahrer in Niederdsterreich

Niederosterreich

400 Motorradfahrer
170 Autofahrer

Reprasentative Zufallsauswahl der Motorradfahrer (schriftliche
Befragung von Lesern des ,Motorradmagazins®, mundliche Befragung im
Bereich von Motorradstrecken, mindliche Befragungen nach dem Quota-
Verfahren)

Auswahl der Autofahrer nach dem Quota-Verfahren

Juni & Juli 2006

Mag. Michael Praschl
Stattermayergasse 32/16
1150 Wien

Fahrzeugbesitz und — nutzung

Absolvierung von Fahrsicherheitstrainings
Einschatzung von Unfallursachen

Eigene Motorradunféalle und Gefahrensituationen
Einstellung zu Sicherheitsmaflinahmen
Einstellungen zum Motorrad- und Autofahren
Eigenes Verhalten im StralRenverkehr

Image der Motorradfahrer

Beurteilung der Sicherheitsinitiative ,Bikers Project®
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Stichprobe

Im Zeitraum Juni und Juli 2006 wurden insgesamt 400 Motorradfahrer und 170 Autofahrer in
Niederdsterreich befragt.
400 Motorradfahrer

170 Autofahrer

Die Stichprobenauswahl bei den Motorradfahrern erfolgte einerseits durch eine Beilage von
Fragebdgen in ca. 1.000 NO-Exemplaren des Motorradmagazins (Rucklauf: 232 Frage-
bdgen) und andererseits durch Befragungen im Bereich von ,klassischen“ Motorradstrecken
sowie durch Befragungen nach dem Quota-Verfahren.

Die Stichprobenauswahl bei den Autofahrern erfolgte nach dem Quota-Verfahren (Vorgabe
von Quoten nach Geschlecht, Alter, Aushildung, Zufallsauswahl innerhalb der Quoten durch
die Interviewer).

Eigener Fahrstil

38% der Motorradfahrer und 47% der Autofahrer bezeichnen ihren Fahrstil als ,eher
zuriickhaltend/beherrscht” (Summe der Nennungen ,Langsam und sehr vorsichtig” + ,zuriickhaltend und
risikovermeidend* + ,gleitend beherrscht”).

62% der Motorradfahrer und 53% der Autofahrer stufen den eigenen Fahrstil als ,zlgig-flott*
ein (Summe der Nennungen ,eher ziigig-aktiv* + ,sportlich-flott“ + ,rasant”).

Auffallig ist, dass die Extremwerte ,langsam und sehr vorsichtig” sowie ,rasant nur von
jeweils rund 1% der Auto- und Motorradfahrer angekreuzt wurden.

Aus den Fahrstilbeschreibungen wurden folgende 3 Gruppen gebildet:

e zurlUckhaltende Fahrer (langsam und sehr vorsichtig + zurtickhaltend und
risikovermeidend + gleitend-beherrscht).......37%

e zlgig-aktive Fahrer (eher zugig-aktiv)........ 51%

e rasante Fahrer (sportlich-flott + rasant)........ 12%

9@ Fahrstil

Welche der folgenden Bezeichnungen trifft am ehesten auf
BlKERSp@ed Ihren Motorrad-/Auto-Fahrstil zu?

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1% : : : :
2% W Motorradfahrer
7% : : W Autofahrer

13%

langsam und sehr vorsichtig

zuriickhaltend_und_risikovermeidend

30%

leitend beh ht ;
gleitend beherrsc 3206

51%

her ziiaia-akti
eher ziigig-aktiv 49%

sportlich-flott

rasant

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006 n = 400 Motorrad- und 170 Autofahrer in NO
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Kurzfassung:

Eigene Motorradunfalle und Gefahrensituationen

Ort des Unfalls / der Gefahrensituation

Ein gutes Drittel aller befragten Motorradfahrer hatte selbst schon einen schweren Motorrad-
unfall mit Verletzungen und/oder erheblichem Sachschaden. 58% dieser Unfalle passierten
aul3erorts, 37% im Ortsgebiet und 4% auf der Autobahn.

49% der rasanten Fahrer hatten selbst schon schwere Motorradunfélle, 34% der ,,ziigig-akiven“und 30% der

Lzuriickhaltenden” Fahrer. 41% der Fahrer von Motorrddern mit ilber 100 PS hatten schon schwere
Motorradunfélle (86 bis 100 PS: 36%, 61 bis 85 PS: 29%, bis 60 PS: 30%).

Typ des Unfalls / der Gefahrensituation

49% der beschriebenen Motorradunfalle sind ,Alleinunfélle® ohne Beteiligung anderer
Verkehrsteilnehmer, 16% ,Unfélle im Richtungsverkehr, 13% ,Kollisionen auf Kreuzungen
beim Queren®, 9% ,Unfalle mit dem Gegenverkehr, jeweils zur Halfte am eigenen
Fahrstreifen und im Gegenverkehrsbereich und 8% ,Unféalle mit abbiegenden Fahrzeugen®,
davon 3% mit abbiegenden Fahrzeugen aus entgegenkommender Richtung.

StralRenverlauf beim Unfall bzw. bei der Gefahrensituation

51% der beschriebenen Motorradunfélle ereigneten sich in Kurven, 25% auf Kreuzungen und
23% auf geraden Stral3enabschnitten.

Aufféllige Gruppenunterschiede zeigten sich nur bei den Unféllen in Kurven. Fahrer von Maschinen mit tiber 100
PS hatten bereits zu 29% Unfélle in Kurven (bis 60 PS: 11%, 61 bis 85 PS: 13%, 86 bis 100 PS: 17%), rasante
Fahrer sogar zu 31% (zurlickhaltende Fahrer: 12%, aktiv-dynamische Fahrer: 19%).

StralRenzustand beim Unfall bzw. bei der Gefahrensituation

63% der beschriebenen schweren Motorradunfélle fanden bei trockenen, griffigen Fahrbahn-
verhaltnissen statt, 17% auf nasser/feuchter Fahrbahn und 20% auf rutschiger Fahrbahn
(Splitt, Schmutz, Bitumen).

Unfall-/Gefahrensituation - Fremdbeteiligung

53% der beschriebenen schweren Motorradunfélle fanden ohne Fremdbeteiligung statt, an
40% waren PKW-Lenker beteiligt, an 3% LKW-Lenker, an 2% Zugmaschinen-Fahrer und an

3% andere Motorradfahrer.
31% der rasanten Fahrer hatten bereits Unfélle ohne Fremdbeteiligung (zuriickhaltende zu 14% und zigig-aktive
zu 19%).

Verschulden des Unfalls / der Gefahrensituation

Bei 30 bis 35% der beschriebenen Motorradunfalle mit Beteiligung anderer Verkehrsteil-
nehmer liegt primar Eigenverschulden vor.

Rolle der Geschwindigkeit beim Unfall / bei der Gefahrensituation

Der Fahrgeschwindigkeit wird bei den eigenen Motorradunfallen eine relativ geringe Rolle
zugeschrieben. 50% meinen, dass bei inrem Unfall die eigene Geschwindigkeit keine Rolle
gespielt hat, 33% sprechen der Geschwindigkeit eine ,,gewisse” Rolle zu und 18% eine

grof3e Rolle.
Rasante Fahrer erkennen etwas haufige zumindest einen gewissen Zusammenhang ihrer Fahrgeschwindigkeit
mit dem Unfall (50% ,spielte gewisse Rolle*, 18% ,spielte gro3e Rolle®).

Vermeidbarkeit des Unfalls / der Gefahrensituation

Bemerkenswert hohe 64% meinen, dass der eigene Unfall durch sie selbst vermieden

werden hatte kbnnen. Rasante Fahrer meinen sogar zu 84%, dass der Unfall von ihnen selbst vermieden
werden hétte kdnnen (zurtickhaltende Fahrer: 68%, zligig-aktive Fahrer: 65%).
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Detaillierte Auswertung:

Die Motorradfahrer wurden detailliert zu eigenen Motorradunféllen sowie zu erlebten
besonderen Gefahrensituationen (,Beinahe-Unfalle) befragt. Die Ergebnisse dieser
Befragungen wurden auch den offiziellen Daten der Statistik Austria gegentibergestellt,
wobei sich insgesamt recht gute Ubereinstimmungen zeigten obwohl die offiziellen Unfall-
Datenblatter fur eine Analyse von Motorradunféllen nur bedingt geeignet sind.

Der Fragebogen zur Erhebung der selbst erlebten Motorradunfélle befindet sich im Anhang.

Eigene Motorradunfalle und Gefahrensituationen

Ort des Unfalls / der Gefahrensituation

Ein gutes Drittel aller befragten Motorradfahrer hatte selbst schon einen schweren
Motorradunfall mit Verletzungen und/oder erheblichem Sachschaden. Dieses Ergebnmis
stimmt gut mit anderen europaischen Erhebungen zusammen und bezieht sich natirlich auf
die gesamte Zeit als aktiver Motorradfahrer (d.h. im Laufe einer z.B. 30-jahrigen Laufbahn
als Motorradfahrer liegt die Wahrscheinlichkeit, einen schwereren Unfall zu erleiden bei rund
einem Drittel — abhangig naturlich von Fahrstil und Kilometerleistung).

58% dieser Unfalle passierten auRerorts, 37% im Ortsgebiet und 4% auf der Autobahn.

Die erlebten Gefahrensituationen, bei denen ein Unfall gerade noch vermieden werden
konnte, spielten sich zu 75% aul3erorts, zu 21% im Ortsgebiet und zu 4% auf der Autobahn
ab.

49% der rasanten Fahrer hatten selbst schon schwere Motorradunfalle, 34% der ,,ziigig-akiven“und 30% der
L,zurickhaltenden“ Fahrer.

41% der Fahrer von Motorradern mit iber 100 PS hatten schon schwere Motorradunfalle (86 bis 100 PS: 36%,
61 bis 85 PS: 29%, bis 60 PS: 30%).

=& Eigene schwere Motorradunfélle
- ,Unfallort*

woranmansicnenneir  , Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere
Motorradunfélle (mit Verletzungen und/oder erheblichem
Sachschaden)? Wo hat sich der Unfall ereignet?*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

ja 35%

AuRerorts 58%
Ortsgebiet

Autobahn

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Gruppenunterschiede:

—»&~ Eigene schwere Motorradunfalle
nach Alter, Ausbildung, PS

,,Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere

Motorradunfélle (mit Verletzungen und/oder erheblichem
Sachschaden)?“

0% 20% 40% 60% 80% 100%

35%

Bikers”

MOTORRADSIGHERHEIT

JA-gesamt

bis 35 Jahre
Uber 35 Jahre

29%
37%
ohne Matura Bé%
34%

mit Matura

30%
29%
36%
 41%

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
Uiber 100 PS

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

9@ Eigene schwere Motorradunfalle

nach km/Jahr, Fahrerfahrung, Fahrstil
,,Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere

Motorradunfélle (mit Verletzungen und/oder erheblichem
Sachschaden)?“

0% 20% 40% 60% 80% 100%
350

Bikers” 7"

MOTORRADSICHERHEIT

JA-gesamt

Wenigfahrer
Normalfahrer
Vielfahrer

21%
39% :
49% |

bis 10.000 km
bis 50.000 km
bis 100.000 km :
iber 100.000 km 56%
zurickhaltend
aktiv

rasant . 49%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Anmerkung: Der ,Anteil an Unféallen gesamt® bezieht sich auf alle Unfalle (,58% der
Unfalle waren AuRRerorts-Unfalle®), der ,Anteil betroffener Fahrer” bezieht sich auf alle
Fahrer (,20% der Fahrer hatten Aul3erorts-Unfélle®).

9@ Unfall ,,auBerorts“

nach PS und Fahrstil

Bikers” V¢

MOTORRADSICHERHEIT
0% 20% 40% 60% 80%
Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
Uber 100 PS

zurlickhaltender Fahrstil
aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

=& Unfall ,Ortsgebiet*

roiect nach PS und Fahrstil
Bikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT
0% 20% 40% 60% 80%

37%

Anteil an Unfallen gesamt

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zuriickhaltender Fahrstil
aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Typ des Unfalls / der Gefahrensituation

49% der beschriebenen Motorradunfalle sind ,Alleinunfalle“ ohne Beteiligung anderer
Verkehrsteilnehmer, 16% ,Unfalle im Richtungsverkehr®, 13% Kollisionen auf Kreuzungen
beim Queren, 9% ,Unfalle mit dem Gegenverkehr®, jeweils zur Halfte am eigenen
Fahrstreifen und im Gegenverkehrsbereich und 8% ,Unfalle mit abbiegenden Fahrzeugen®,
davon 3% mit abbiegenden Fahrzeugen aus entgegenkommender Richtung.

Die offiziellen Zahlen der Statistik Austria (NO 1996 bis 2005) weisen einen geringeren Alleinunfallanteil (41%)
und demgemal hohere Anteile bei den anderen Unfalltypen aus: 20% ,Unfélle im Richtungsverkehr, 16%
,Kreuzungsunfalle“ und 16% ,Unfalle mit dem Gegenverkehr*.

Alleinunfalle: Befragung: 49% Statistik Austria: 41% (O: 31%)
Unfalle im Richtungsverkehr: Befragung: 16% (19%)  Statistik Austria: 20% (O: 26%)
Kollisionen auf Kreuzungen: Befragung: 13% (16%)  Statistik Austria: 16% (O: 17%)
Unféalle mit dem Gegenverkehr Befragung: 9% (11%)  Statistik Austria: 16% (O: 18%)

Die Unterschiede bei den Nicht-Alleinunféllen ergeben sich zu einem grof3en Teil aus dem wesentlich h6heren
Anteil der Alleinunfélle bei der Befragung. Wiirde dieser mit der offiziellen Zahl (32%) gleichgesetzt, wiirden sich
bei den weiteren Unfallarten die Werte in Klammern ergeben.

Erlebte Gefahrensituationen stehen viel haufiger im Zusammenhang mit anderen
Verkehrsteilnehmern als Unfallsituationen. Nur 28% der erlebten Gefahrensituationen
beziehen sich auf eine kritische Situation, die zu einem Alleinunfall fihren kdnnte, 23% sind
Gefahrensituationen im Richtungsverkehr und 20% Gefahrensituationen beim Queren von
Kreuzungen. Bei den anderen Unfallarten weichen die Haufigkeiten der erlebten Gefahren-
situationen von denen der tatsachlichen Unfélle kaum ab.

Dieses subjektive Erleben von Gefahrensituationen erklart einerseits die Unterschéatzung der
Gefahrlichkeit von ,Alleinunfallsituationen® (z.B. im Kurvenbereich) und andererseits die bei
Motorradfahrern verbreitete Vermutung, dass an den meisten schweren Motorradunfallen
Autofahrer die Schuldtragenden sind.

=»& Eigene schwere Motorradunfélle

_ ,Wie haben sich die Motorradunfiélle ereignet?*
prgecf
BIKERS

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Alleinunfall 49%3‘
Unfall mit Richtungsverkehr 3

Unfall mit Gegenverkehr

Unfall mit Gegenverkehrsbereich
Unf._mit_abbieg._Fahrz._aus_gleicher_Richtung
Unf. mit abbieg. Fahrz. aus entgegenk. Richtung
Kollision auf Kreuzung beim Queren

Kollision auf Kreuzung beim Einbiegen

sonst. Unf.mit mind. 2 Beteiligten

Zusammenstof3 mit Wild/Tier

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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NO-Motorradstudie 2006 - Unfallanalysen

9 Motorradunfall/Gefahrensituation

‘ ,,Wie hat sich der Unfall/die Gefahrensituation
B"ERSPFQ.EC{ ereignet?“

0% 20% 40% 60% 80% 100%
MOTORRADSICHERHEIT m
(Gefabhr fiir...) .

Alleinunfall

49%

Unfall mit Richtungsverkehr

Unfall mit Gegenverkehr

m Unfall
[ ] Gef_ahren-Si_t.

Unfall mit Gegenverkehrsbereich

Unf._mit_abbieg._Fahrz._aus_gleicher_Richtung
Unf. mit abbieg. Fahrz. aus entgegenk. Richtung

Kollision auf Kreuzung beim Queren 20%
Kollision auf Kreuzung beim Einbiegen

sonst. Unf.mit mind. 2 Beteiligten

Zusammenstol3 mit Wild/Tier

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Gruppenunterschiede:

=& Alleinunfall

sikens”" 0 nach Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil

MOTORRADSIGHERHEIT

0% 20% 40% 60%

Anteil an Unfallen gesamt
Anteil betroffener Fahrer

bis 35 Jahre
Uber 35 Jahre

ohne Matura
mit Matura

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zurlickhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

=& Unfall im Richtungsverkehr

— nach Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 10% 20% 30%
16%

Anteil an Unféllen gesamt
Anteil betroffener Fahrer

bis 35 Jahre
Uber 35 Jahre

ohne Matura
mit Matura

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zuriickhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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96 Kollision auf Kreuzung beim Queren

J— nach Alter, Ausbildung, PS, Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 10% 20%

30%

Anteil an Unfallen gesamt 13%

Anteil betroffener Fahrer

bis 35 Jahre
Uber 35 Jahre

ohne Matura
mit Matura

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zuriickhaltende Fahrer
aktiv-dynamische Fahrer
rasante Fahrer

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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StralRenverlauf beim Unfall bzw. bei der Gefahrensituation

51% der beschriebenen Motorradunfalle ereigneten sich in Kurven, 25% auf Kreuzungen
und 23% auf geraden Stral3enabschnitten.

Die erlebten Gefahrensituationen ereigneten sich zu 41% in Kurvenbereichen, zu 26% auf
Kreuzungen und zu tberraschend hohen 32% auf geraden StralRenabschnitten.

—)(- Eigene schwere Motorradunfalle
aners”?et notraBenverlauf®

MOTORRADSIGHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

in einer Kurve 51%
auf Kreuzung

geraden_StraBenabschnitt

andere

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

—)(— Motorradunfall/Gefahrensituation
snens?”?°ct wotraBenverlauf”

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

51%
in einer Kurve ;
41%

25%
auf Kreuzung :

26% ’ !
: m Unfall

23% ® Gefahren-Sit.

geraden_StraBenabschnitt :
32%

andere

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Gruppenunterschiede

Auffallige Gruppenunterschiede zeigten sich nur bei den Unféllen in Kurven. Fahrer von Maschinen mit tber 100
PS hatten bereits zu 29% Unfélle in Kurven (bis 60 PS: 11%, 61 bis 85 PS: 13%, 86 bis 100 PS: 17%), rasante

Fahrer sogar zu 31% (zuriickhaltende Fahrer: 12%, aktiv-dynamische Fahrer: 19%).

=& Unfall ,,in einer Kurve“

— nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60%

80%

Anteil an Unfallen gesamt 51%

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zuriickhaltender Fahrstil
aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

=& Unfall ,,auf Kreuzung*

— nach PS und Fahrstil

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60%

80%

Anteil an Unfallen gesamt 25%

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
Uber 100 PS

zuriickhaltender Fahrstil
aktiv-dynamischer Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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96 Unfall ,,gerader StraBen-Abschnitt*

. nach PS und Fahrstil
Bikers”

MOTORRADSIGHERHEIT

0% 20% 40% 60%

80%

Anteil an Unfallen gesamt 23%

Anteil betroffener Fahrer

bis 60 PS
61-85 PS
86-100 PS
tber 100 PS

zurtiickhaltender Fahrstil
aktiver Fahrstil

rasanter Fahrstil

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Bewusstseinsbildung

17
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StraRenzustand beim Unfall bzw. bei der Gefahrensituation

63% der beschriebenen schweren Motorradunfalle fanden bei trockenen, griffigen
Fahrbahnverhaltnissen statt, 17% auf nasser/feuchter Fahrbahn und 20% auf rutschiger
Fahrbahn (Splitt, Schmutz, Bitumen).

Bei den erlebten Gefahrensituationen spielten rutschige Fahrbahnverhéltnisse weniger
Rolle. 79% der Gefahrensituationen ereigneten sich auf trockener, griffiger Fahrbahn, 9% auf
nasser/feuchter Fahrbahn und 12% auf rutschigen Fahrbahnverhaltnissen.

22% der rasanten Fahrer hatten schon Unfélle, bei denen — laut Eigeneinschéatzung - rutschige
StraRenverhéltnisse (Splitt, Schutz etc.) eine Rolle spielten (zurtickhaltende und ziigig-aktive Fahrer nur zu
jeweils 5%).

=& Eigene schwere Motorradunfalle
eers”?°ct nOtraBenzustand®

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

trocken/griffig 63%

nass/feucht

rutschig(Splitt,Schmutz,Bitumen)

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

—)e Motorradunfall/Gefahrensituation
sners” 2t nOtraBenzustand®

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

trocken/griffig :
79%

m Unfall
. | ® Gefahren-Sit.

nass/feucht

rutschig(Splitt,Schmutz,Bitumen)

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Unfall-/Gefahrensituation - Fremdbeteiligung

53% der beschriebenen schweren Motorradunfalle fanden ohne Fremdbeteiligung statt, an
40% waren PKW-Lenker beteiligt, an 3% LKW-Lenker, an 2% Zugmaschinen-Fahrer und an
3% andere Motorradfahrer.

Bei den erlebten Gefahrensituationen liegen die Schwerpunkte anders. An 53% der
Gefahrensituationen waren PKW-Lenker beteiligt, 29% der Gefahrensituationen fanden ohne
Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmer statt.

31% der rasanten Fahrer hatten bereits Unfélle ohne Fremdbeteiligung (zurlickhaltende zu 14% und zugig-aktive
zu 19%).

_)(_ Eigene schwere Motorradunfalle:
<t nFremdbeteiligung“

772
BIKERS ,»,Waren andere Verkehrsteilnehmer beteiligt?“

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Keine_Fremdbeteiligung 53;%
PKW-Fahrer |
LKW-Fahrer

Zugmaschinen-Fahrer

Moto-Fahrer

andere

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitiatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

9(— Motorradunfall/Gefahrensituation:
«t nFremdbeteiligung*

772
BIKERS ,»,Waren andere Verkehrsteilnehmer beteiligt?“

MOTORRADSICHERHEIT
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Keine_Fremdbeteiligung 53}A)

PKW-Fahrer 53§%

LKW-Fahrer

= Unfal
B Gefahren-Sit.

Zugmaschinen-Fahrer

Moto-Fahrer

andere

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Verschulden des Unfalls / der Gefahrensituation

Bei 30 bis 35% der beschriebenen Motorradunfalle mit Beteiligung anderer Verkehrsteil-
nehmer liegt primar Eigenverschulden vor.

Die erlebten Gefahrensituationen mit Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmer sind zu 22 bis
27% durch die Motorradfahrer selbst verschuldet.

Die oben angegebene Spanne ist begrenzt durch die prozentuelle Einschatzung des eigenen Verschuldungs-
grades durch die Befragten selbst und die Einschatzung des Verschuldungsgrades aufgrund der Unfall-
beschreibung durch die Auswerter (Mag. Schétz und Mag. Praschl) = ,objektivierter Verschuldungsgrad”.

Unfallbeteiligte Fahrer mit Maturaabschluss (39-44%, ohne Maturaabschluss 23-30%)und rasante Fahrer
(44-50%, zuriickhaltende Fahrer: 29-33%) schreiben sich einen héheren Verschuldungsgrad an ihren Unfalle zu.

Geht man davon aus, dass bei Motorradunfallen mit Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmer
(primar PKW) zu 2/3 die PKW-Lenker Schuld tragen ergibt sich insgesamt — unter Einbezieh-
ung der gut 40% ,Motorrad-Alleinunfalle, dass insgesamt rund 30 bis 40% der Motorrad-
unfalle durch PKW-Fahrer (mit)verursacht sind.

_)<_ Eigene schwere Motorradunfélle:

13
<t nVerschuldungsgrad
»Bei Unfall mit Fremdbeteiligung: Wer hatte Ihrer Ansicht nach
Schuld?“

gikers”"?

MOTORRADSICHERHEIT

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Eigenverschulden (subjektiv) 30%

Eigenverschulden_("objektiviert") 325%

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitéatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

9(— Motorradunfall/Gefahrensituation
enens”?ect »Ve€rschuldungsgrad®

woronnsssicuenneir , Bei Unfall/Gefahrensituation mit Fremdbeteiligung:
Wer hatte Ihrer Ansicht nach Schuld?“
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Rolle der Geschwindigkeit beim Unfall / bei der Gefahrensituation

Der Fahrgeschwindigkeit wird bei den eigenen Motorradunféallen eine relativ geringe Rolle
zugeschrieben. 50% meinen, dass bei ihnrem Unfall die eigene Geschwindigkeit keine Rolle
gespielt hat, 33% sprechen der Geschwindigkeit eine ,gewisse” Rolle zu und 18% eine
grol3e Rolle.

Bei den erlebten Gefahrensituationen wird der eigenen Fahrgeschwindigkeit eine etwas
grolRere Rolle zugeschrieben (39% ,keine Rolle®, 41% ,gewisse Rolle“, 21% ,grofl’e Rolle®).

Rasante Fahrer erkennen etwas haufige zumindest einen gewissen Zusammenhang ihrer Fahrgeschwindigkeit
mit dem Unfall (50% ,spielte gewisse Rolle*, 18% ,spielte gro3e Rolle®).

=& Eigene schwere Motorradunfélle:

J— ,,Rolle der Fahrgeschwindigkeit*

worannansicnennerr 5, VWelche Rolle hatte Ihre Fahrgeschwindigkeit als Unfall-
(Mit-)Ursache?*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Keine Rolle SO%E

Gewisse Rolle

GrofR3e Rolle

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

9(— Motorradunfall/Gefahrensituation
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Vermeidbarkeit des Unfalls / der Gefahrensituation

Bemerkenswert hohe 64% meinen, dass der eigene Unfall durch sie selbst vermieden
werden hatte kbénnen.

Ahnlich verhalt es sich bei den erlebten Gefahrensituationen, die zu 57% durch eigenes
Verhalten vermeidbar gewesen wéren.

Rasante Fahrer meinen sogar zu 84%, dass der Unfall von ihnen selbst vermieden werden héatte kénnen
(zuruckhaltende Fahrer: 68%, zligig-aktive Fahrer: 65%).

=& Eigene schwere Motorradunfélle:

. ST
pikers”" V%t ,vermeidbarkeit
woronnansicnennerr ,,Hatte der Unfall von Ihnen selbst vermieden werden kénnen?*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

JA 64%

NEIN

Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO

—»& Motorradunfall/Gefahrensituation
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Grafik: Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Oktober 2006, n = 400 Motorradfahrer in NO
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Wie héatte der Unfall vermieden werden kénnen? (offene Frage)

Liste der Nennungen (links: Nennungshaufigkeit)

23x langsamer Fahren, geringere Geschwindigkeit (zur Kurve hin)

5x Fahren auf Sicht, vorausschauendes Fahren
3X richtig / friiher reagieren

3x nicht tberholen

3X nicht so stark bremsen / ABS / keine Vollbremsung
3X gréRerer Sicherheitsabstand

2X weniger Gas (in Kurve) / weniger Drehzahl
2X Kurve anders / richtig anfahren

2X frher bremsen

2X mehr Fahrpraxis

1x wenn friher gesehen

1x wenn Auto geblinkt hatte

1x weiter in Kurve reinlegen

1x Vorfahren bis zur Haltelinie

1x richtige Blickfihrung

1x Pkw-Fahrer nicht Gberholen, die unschlissig (Uber ihre Richtung) sind
1x Pkw-Fahrer kam zu schnell von links

1x Pkw fuhr direkt auf mich zu

1x nicht die Nerven verlieren

1x nicht auf Olfleck fahren

1x neben Verschmutzung fahren

1x kein Alkohol

1x in Kolonne bleiben

1x gewissenhafteres Fahren

1x Geduld

1x anderes Visier bzw. gereinigtes Visier

Warum konnte der Unfall nicht vermieden werden? (offene Frage)

Liste der Nennungen (links: Nennungshaufigkeit)

4x Olfleck / Schmutz war nicht zu sehen

2X Unaufmerksamkeit / Unachtsamkeit von Autofahrer

2X Stral3e war nicht gereinigt / sauber

2X hatte griin auf Kreuzung / habe nicht mit Kreuzungseinfahrt bei Rot

1x Zu kurze Bremsung

1x wurde nicht gesehen

1x war bereits in Kreuzung eingefahren

1x von Traktor-Lenker nicht gesehen worden

1x verhielt mich korrekt

1x trotz angemessener Geschwindigkeit keine Chance

1x Pkw-Fahrer kam zu schnell von links

1x Pkw kam unmittelbar vor mir aus Hausausfahrt

1x keine Vorankindigung einer verschmutzten Fahrbahn / Hinweistafel

1x keine Reaktionszeit

1x kein ersichtliches Anzeichen eines bevorstehenden Abbiegemandévers durch Pkw
1x ich bremste

1x Fahrbahnénderung nicht angegeben

1x durch kurzen Abstand zwischen Ausfahrt und Pkw kein Ausweichen mdglich
1x Bin zum Abbiegen eingereiht gestanden.

1x bin so weit ausgewichen wie mdglich
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Wie héatte die Gefahrensituation vermieden werden kénnen? (offene Frage)

Liste der Nennungen (links: Nennungshaufigkeit)

33x
X
6Xx
5x
3X
2X
2X
2X
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x

geringere Geschwindigkeit / langsamer Fahren (in Kurven)
Uberholmandver abwarten / nicht Uberholen

auf Sicht fahren, vorausschauendes Fahren

mehr Konzentriertheit / Aufmerksamkeit (auf Fahrbahnbeschaffenheit / Kurvenradius)
mehr Abstand

mehr Pausen (auf langeren Strecken)

mehr Fahrroutine / -praxis

friher bremsen

ziigiges rechtzeitiges Uberholen

vorsichtiger Beschleunigen

schnelles Mandver auf andere Fahrbahnseite

nicht zu weit links in die Kurve reinfahren

Mitdenken fir andere

mit Schotter von Feldweg rechnen missen

mehr Sicherheitsabstand zum Vordermann

langer warten

in der Fahrbahnmitte fahren

durch Ausweichen

besseres Einschatzen der Kurvenfahrt

bei méglichen Gefahren runter vom Gas

Bei jedem geplanten Uberholen sich vorher bemerkbar machen (Licht-/hupe..)
auf Vorrang verzichtet

wusste noch nicht, dass Bitumen so rutschig sind

Warum konnte die Gefahrensituation nicht vermieden werden? (offene Frage)

Liste der Nennungen (links: Nennungshaufigkeit)

5x
4x
3X
3X
3x
2X
2X
2X
2X
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x

Absicht (Spurwechsel, Uberholen) war nicht zu erkennen

die Absicht des Abbiegens / Einbiegens (des Pkw-Lenkers) war nicht vorher erkennbar
Wildwechsel / Wild / Hase / Reh stand pl6tzlich auf Stralze
wegen Vertrauensgrundsatz

ich verhielt mich vorschriftsmafig / angepasst

weil ich auf Vorrangstral3e fuhr

Schmutz auf Fahrbahn / Fahrbahnverunreinigung
Pkw-Fahrer stand und fuhr vor mir raus

Autofahrer hatte STOP-Tafel / Nachrang

Verlasse mich darauf, dass jeder auf seiner Fahrbahnseite bleibt
Pkw-Fahrer sehr schnell in die Kreuzung eingefahren
Pkw-Fahrer hat mich nicht gesehen

Pkw-Fahrer glaubte, er ist alleine auf der StralRe

Pkw — Fahrer unkonzentriert

Motorradfahrer werden oft von Autofahrern Ubersehen

kein Einfluss auf PKW

habe nicht mit Spurwechsel gerechnet

Bitumen auf Fahrbahn war nicht sichtbar

Autofahrer unterschéatzen die Geschwindigkeit der Motorréader
Autofahrer bremste unnétig

Aggressiver Pkw-Lenker von auf3en schwer zu beurteilen
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Anhang

Anmerkungen zur Beschreibung der eigenen Unfallsituationen

~,Beschreiben Sie bitte in Stichworten die Ursachen und Einfliissen, die zum Unfall gefiihrt haben*:

20x
19x
12x
11x
5x
5x
4x
3X
3X
3x
3x
3x
3x
2X
2X
2X
2X
2X
2X
2X
2X
2X
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x

schlechte, rutschige / regennasse Fahrbahn od. Schmutz in Kurve
Unachtsamkeit des Pkw-Lenkers / vom Pkw-Lenker (auf Kreuzung) Gibersehen
zu schnell in Kurve

Pkw / Lkw / Traktor hat Vorrang genommen / Missachtung meines Vorrangs
Uberhthte Geschwindigkeit auf verschmutzter Fahrbahn (Schotter, Bitumen, ..) > Bremsfehler
Ol auf Fahrbahn

Pkw stoppte / bremste (unmittelbar) vor mir

zu wenig Abstand

Unachtsamkeit von mir / Unkonzentriertheit

riskantes Uberholen von anderen Motorradfahrer

Pkw kam auf meine Fahrbahnseite entgegen

mangelnde Fahrroutine / -routine

ich war zu schnell fur diese Verhaltnisse / Situation

Wild lief (in uniibersichtlichen Kurve) tber die Stralie
Sichtverhéltnisse [5, 303]

Pkw / Traktor beim Abbiegen nicht geblinkt, links tberholt
Lkw/Pkw ist bei Rot in Kreuzung eingefahren

falscher Blick, Blickfehler in Kurve

Durch entgegenkommenden Pkw von Fahrbahn gedrangt
Bremsfehler auf regennasser Fahrbahn

Alkohol beim Pkw-Lenker

(nasse) StralRenbahnschienen

zu schnell tber Kuppe gefahren

zu lang nach links geschaut

zu geringer Sicherheitsabstand

zu frih Gas gegeben

von Ful3ganger auf Kreuzung Gbersehen

Unachtsamkeit des Traktor-Lenkers

Uberhthte Geschwindigkeit

Sozia setzte sich in Kurve auf - Motorrad unfahrbar
Sonnenblendung

Pkw-Lenker reagierte falsch

Pkw war mit kaputten linken Seitenspiegel unterwegs
Pkw nicht geblinkt, rechts vorbeigefahren

Pkw ignorierte Rechtsfahrordnung

Pkw geriet auf meine Fahrbahnseite

Pkw bot trotz doppelter Sperrlinie vor mir links ab

Pkw auf Linksabbieger ist aber gerade weitergefahren
Motorrad schwer beladen

ich schnitt Kurve / kam auf Gegenfahrbahn

habe mich umgeblickt, zu knapp am Vordermann
Geisterfahrer (auf Autobahn)

falsche Einschatzung der Geschwindigkeit vom Motorrad
Entfernung zur nachsten Kurve falsch abgeschatzt
Dammerung

Bremsfehler in Kurve

Bitumenstreifen

Bei Griin blinkend schnell abbiegen

Bahniibergang tbersehen

Aquaplaning

alter Pkw-Lenker — junger Motorradfahrer

Alkohol
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Anmerkungen zur Beschreibung der eigenen Gefahrensituationen

,Beschreiben Sie bitte in Stichworten die Ursachen und Einflissen, die zu der
Gefahrensituation fiihrten‘:

24x

23X
17x
13x
9x
8X
5x
4x
4x
4x
4x
4x
3X
3X
3x
3x
3x
3x
3x
3x
3X
3X
2X
2X
2X
2X
2X
2X
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x
1x

Unachtsamkeit des Pkw / Lkw / Traktor - Lenkers / vom Pkw / Lkw / Traktor -Lenker (auf
Kreuzung) tGbersehen

zu schnell in Kurve / Kurvenverlauf unterschéatzt

Pkw / Lkw / Traktor hat Vorrang genommen / Missachtung meines Vorrangs
Schmutz (Schotter / Sand...) in Kurve

Falscheinschéatzung der Situation / Entfernung und Geschwindigkeit
Pkw-Lenker blickte nicht ausreichend in Riickspiegel / Toter Winkel
zu knapper (Sicherheits-)Abstand

Uberhohte Geschwindigkeit von mir / zu schnell

riicksichtsloses / unachtsames Uberholen von Pkw-Lenker

Reh / Wild / Hase sprang plétzlich (in Kurve) auf Stral3e
regennase-rutschige Fahrbahn / Bodenmarkierung / Ausbesserungen
Auto / Motorrad kam auf meiner Fahrbahnseite entgegen / schnitt Kurve
Unkonzentriertheit

Schmutz auf Fahrbahn

Pkw-Lenker schneidet Kurve

Pkw vor mir bremste plétzlich / Vollbremsung

Pkw / Traktor beim Abbiegen nicht geblinkt, links Gberholt

Pkw- / Traktor- / Bus-Lenker unterschétzte Geschwindigkeit des herannahenden Motorrades
Pkw / Motorrad schnitt Kurve

eigene Unkonzentriertheit

eigene Uberschatzung, Ubermut

Bitumen in Kurve

von Pkw / Lkw abgedrangt

regennasse Fahrbahn in Kurve

neuer Vorder- / Hinterreifen

Fahrbahnschéden in Kurve / Schlagloch

Autofahrer nicht geblinkt

Auto Ubersehen

zu weit links in die Kurve

zu spat mit Uberholvorgang begonnen

zu schnell unterwegs

zu geringes Fahrkénnen

zu frih beschleunigt

schlechter StraRenbelag

schlechte Sichtverhéltnisse

schlecht belichtete Baustelle

Pkw blinkte links und bog rechts ab

Olverlust

ohne Blinken links abgebogen

Nichteinhaltung der 5m — Verbotszone vor Kreuzungen

Missachtung der StVO durch Autofahrer

mangelnde Kenntnisse der Vorrangregeln bei Autofahrern

Lkw geriet auf meine Fahrbahn

links abbiegender Pkw hat Vorrang missachtet

héatte mir denken kénnen, dass ich (vom Busfahrer) Gibersehen werde
Gegenverkehr verlasst unvermittelt die Spur

blickte auf Kreuzung nach Wegweiser — Pkw vor mir bremste plétzlich
Autofahrer missachtete Vorrang

Anschluss zur Gruppe nicht zu verlieren
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Offizielle Unfallanalysen der Statistik Austria

Presseaussendung der Statistik Austria vom 3. August 2005:

Motorradunfélle: 1.000 Tote und 33.000 Verletzte in 10 Jahren
2005: Bereits jeder achte Verkehrstote ein Motorradfahrer

Wien, 2006-08-03 — In den letzten 10 Jahren kostete die ,Freiheit auf zwei Radern® rund
1.000 Motorradfahrern in Osterreich das Leben. Weitere rund 33.000 Motorradfahrer wurden

verletzt, ein Drittel davon schwer. Dies geht aus einer Analyse des Unfallgeschehens der

Statistik Austria hervor.

Im Jahr 2005 gab es — im Vergleich zu 1996 — insgesamt um ein Viertel weniger Verkehrs-
tote. Im Gegensatz dazu erhohte sich die Zahl der getéteten Motorradfahrer um 17%.

Der Anteil der Motorradunfalle an allen StraRenverkehrsunféallen mit Personenschaden stieg
im Beobachtungszeitraum kontinuierlich von 6,7% auf 8,1%. Noch starker nahm allerdings
der Anteil der getiteten Motorradfahrer an allen Verkehrstoten zu: von 8,2% auf 12,8%. Im
Jahr 2005 war jeder achte Verkehrstote ein Motorradfahrer!

Stark steigender Motorrad-Bestand
Man muss allerdings bertcksichtigen, dass sich der Bestand an Motorrddern von knapp
194.000 im Jahr 1996 um zwei Drittel (68%) auf Uber 326.000 im Jahr 2005 erhohte. Der

Anteil der Motorrédder am gesamten Kfz-Bestand stieg dadurch von 3,8 auf 5,8%.

Auffallend ist dabei erstens der Anstieg der Zahl von Motorradern mit bis zu 125ccm
Hubraum von 17.000 auf 50.000. Der Grund dafiir ist die per 1. November 1997 eingeflihrte
Mdoglichkeit, diese Motorrader unter bestimmten Voraussetzungen mit einem Fihrerschein
der Klasse B zu lenken.

Zweitens zeigt sich deutlich der immer starkere Trend zu Maschinen mit grofRem Hubraum:
Die Zahl der zugelassenen Motorrader mit mehr als 1000ccm stieg in 10 Jahren um das
Eineinhalbfache von 18.000 auf Giber 44.000. Aber auch der Bestand an Maschinen mit 750
bis 1000ccm hat sich in diesem Zeitraum mehr als verdoppelt.

Hohes Risiko mit leistungsstarken Maschinen

Diese Zunahme ist insofern von Bedeutung, als Fahrer von starken Motorrddern (mit mehr

als 70kwW Motorleistung) ein mehr als doppelt so hohes Risiko haben, bei einem Unfall

todlich zu verungliicken (49 Getotete auf 1000 Verungliickte), wie Benutzer von Maschinen
unter 70kW (23 Getdtete auf 1000 Verungliickte).
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41% der Motorradtoten bei Alleinunféllen

Uber 30% aller Motorradunfalle der letzten 10 Jahre waren Alleinunfélle, im Freiland sogar
jeder zweite. Der Grof3teil davon (82%) bei guter Sicht und trockener Fahrbahn, d.h. bei
leicht zu erkennenden und leicht zu bewaltigenden dulReren Bedingungen. Diese Zahlen sind

deutliche Indizien fir ,nicht angepasste Geschwindigkeit” und hohe Risikobereitschaft.

Noch dramatischer ist der Anteil der Alleinunfélle bei den Getbteten: Von 998

Motorradfahrern starben 411 bei Alleinunfallen, das sind 41%! Zwei Drittel der tddlichen

Alleinunfalle ereigneten sich im Kurvenbereich.

Neben den Alleinunfallen sind vor allem Unfalle im Gegenverkehr eine grofl3e Gefahr: 36%

der getoteten Motorradfahrer starben bei Frontal- oder Streifkollisionen oder bei Unféllen mit

Linksabbiegern.

Die ,,Motorradstrecken*

Statistik Austria hat das Unfallgeschehen auf bekannten Motorradstrecken analysiert.

Auf einigen dieser Strecken waren bei zwei Drittel der StraRenverkehrsunfalle mit
Personenschaden Motorrader beteiligt, wie beispielsweise auf der LB 15 im Leithagebirge,
auf der LB 20 bei Annaberg, im ,Hdllental* (LB 27), oder auf dem steirischen Abschnitt der

Soboth (LB 69). Entsprechend waren dort hauptséchlich Motorradfahrer die Verungliickten.

In der ,Kalten Kuchl” (LB 21) waren drei Viertel der Unfalle Motorradunfalle, auf dem
Karntner Abschnitt der ,Soboth* (LB 69) sogar fast 80%! Tragischer Héhepunkt: Auf der

Soboth waren alle 10 Verkehrstoten der letzten 10 Jahre Motorradfahrer!

Entsprechend dominieren in der Motorrad-Unfallstatistik auch die Bundeslander, in denen
diese Stral3en liegen: Auf je 1.000 Motorradunfélle kamen im Burgenland 48 Todesopfer, 43
in der Steiermark und 42 in Niederosterreich.

Tirol: Beinahe jedes 2. unfallbeteiligte Motorrad mit auslandischem Kennzeichen
In Tirol betrug von 1996 bis 2005 der Anteil von unfallbeteiligten Motorradern mit

auslandischem — Giberwiegend deutschem — Kennzeichen 44%, in einzelnen Jahren sogar

bis zu 50%. Aber auch in Vorarlberg war dieser mit 28% sehr hoch.

Motorradfahren bleibt eine Mannerdomaéane

Im Jahr 2005 waren 86% aller mit einem Motorrad Verunglickten Manner, 14% Frauen.
(1996: 84% Manner,16% Frauen). Der Anteil unfallbeteiligter Lenkerinnen betrug nur 7%.
Verandert hat sich allerdings die Altersverteilung der verunglickten Motorradfahrer: Waren
im Jahr 1996 noch die 20- bis 29-J&hrigen die dominierende Altersklasse, so verteilte sich
die Zahl der verungliickten Motorradfahrer im Jahr 2005 nahezu gleichmaRig auf die 20- bis

44-Jahrigen.
Ruckfragen zu diesem Thema richten Sie bitte direkt an Eva DIETL und Robert ESBERGER, Direktion Raumwirtschaft, Statistik
Austria, unter Tel. (01) 71128-7553 oder -7581 bzw. e-mail: eva.dietl@statistik.gv.at bzw. robert.esberger@statistik.gv.at
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Motorradunfalle nach Unfalltyp - NO und Osterreich 1996 bis 2005

Niederdsterreich

Unfalle mit Motorridern in NO
(insgesamt 5.672)

Sonstige
Unfélle
7,4%

Kreuzungs-
unfille
15,5%

Allein-
Gegen- unfille
verkehr 41,1%
15,8%

Richtungs-
verkehr
20,2%

Quelle: Statistik Austria

Osterreich:

Unfalle mit Motorradern
(insgesamt 31.976)

Sonstige
Unfille
8,4%

Kreuzungs-
unfille
17,1%

Allein-
unfille
31,2%

Gegen-
verkehr
17,7%

Richtungs-

verkehr
25,6%

Quelle: Statistik Austria

Getétete Motorradfahrer in NO
(insgesamt 241)

Sonstige
Unfalle

reuzungs-
unfille
10,4%

Allein-
unfille
41,5%

Gegen-
verkehr
34,9%

Richtungs-

verkehr
9,5%

Getotete Motorradfahrer
(insgesamt 998)

Sonstige
Unfalle
3,5%

reuzungs
unfille
7,6%

Allein-
unfille
41,2%

Gegen-
verkehr
35,9%

Richtungs-
verkehr
11,8%
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Niederdsterreich:

NO-Motorradstudie 2006 - Unfallanalysen

StralRenverkehrsunfalle mit Personenschaden 1996 - 2005
Motorradunfille’ nach Unfalltyp und StraRenzustand - Niederdsterreich
trockene nasse Sand, Spiit | winterlicher | - sonstiger Ins-

Unfalltypen Eahrbahn | Fahrbahn auf der Stralen- Zustand ¢

Fahrbahn | zustand? (z.B. O gesam
Alleinunfalle 1.938 184 144 11 54 2.331
Unfalle im Richtungsverkehr 638 40 2 - 5 685
darunter beim Uberholen 105 5 - - 1 111
Unfalle im Gegenverkehr 526 46 9 4 - 585
darunter beim Uberholen 54 1 - - - 55
Unfélle beim Abbiegen 737 32 1 - 1 77
davon gleiche Richtung 443 14 - - 1 458
entgegenges. Richtg. 294 18 1 - - 313
Rechtwinkelige Kollisionen 807 70 3 - 1 881
Unfalle mit FuRgangern 56 11 - - 1 68
Sonstige Unfalle 327 17 3 1 3 351
Insgesamt 5.029 400 162 16 65 5.672

Einschlieflich Leichtmotorrad.

Schnee, Schneematsch, Winterglatte gestreut oder nicht gestreut.

StraRenverkehrsunfalle mit Personenschaden 1996 - 2005
Getstete® Motorradfahrer” nach Unfalltyp und StraBenzustand - Niederosterreich
trockene nasse Sand, Spiit | winterlicher | - sonstiger Ins-

Unfalltypen Fahrbahn Fahrbahn auf der Strafsen- Zustand ¢

Fahrbahn | zustand® | (zB.on | 9%%3M
Alleinunfalle 88 9 1 - 2 100
Unfalle im Richtungsverkehr 14 - - - 2 16
darunter beim Uberholen 4 - - - 1 5
Unfalle im Gegenverkehr 67 8 1 1 - 77
darunter beim Uberholen 11 - - - - 11
Unfalle beim Abbiegen 14 - - - - 14
davon gleiche Richtung 7 - - - - 7
entgegenges. Richtg. 7 - - - - 7
Rechtwinkelige Kollisionen 25 - - - - 25
Unfélle mit Fuidgangern - - - - - -
Sonstige Unfélle 7 2 - - - 9
Insgesamt 215 19 2 1 4 241

1) EinschlieBlich Leichtmotorrad.
2) Schnee, Schneematsch, Winterglatte gestreut oder nicht gestreut.

3) 30-Tage-Fristabgrenzung fiir Verkehrstote.

Quelle: Statistik Austria

Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Bewusstseinshildung 30



NO-Motorradstudie 2006 - Unfallanalysen

Osterreich:
StralRenverkehrsunfalle mit Personenschaden 1996 - 2005
Motorradunfille” nach Unfalltyp und StraBRenzustand
trockene nasse Sand, Spiit | winterlicher | - sonstiger Ins-
Unfalltypen Fahrbahn Fahrbahn auf der Stralien- Zustand esamt
Fahrbahn | zustand? | (z.B.Ol) g
Alleinunfalle 8.177 1.046 409 46 290 9.968
Unfalle im Richtungsverkehr 4795 406 9 1 34 5.245
darunter beim Uberholen 677 35 1 - 1 714
Unféalle im Gegenverkehr 2.783 305 29 9 9 3.135
darunter beim Uberholen 313 13 1 - - 327
Unfélle beim Abbiegen 5135 333 3 4 9 5.484
davon gleiche Richtung 2.788 156 1 - 8 2.953
entgegenges. Richtg. 2.347 177 2 4 1 2.531
Rechtwinkelige Kollisionen 4.946 492 9 2 3 5.452
Unfalle mit Fukgangern 561 83 4 1 5 654
Sonstige Unfélle 1.882 130 11 3 12 2.038
Insgesamt 28.279 2.795 474 66 362 31.976
1) Einschlieftlich Leichtmotorrad.
2) Schnee, Schneematsch, Winterglatte gestreut oder nicht gestreut.
StraRenverkehrsunfalle mit Personenschaden 1996 - 2005
Getotete® Motorradfahrer' nach Unfalltyp und StraRenzustand
trockene nasse Sand, Split | winterlicher | sonstiger Ins-
Unfalltypen Eahrbahn Fahrbahn auf der Stralken- Zustand ¢
Fahrbahn | zustand® | (z.B.Ol) gesam
Alleinunfalle 372 32 3 1 3 41
Unfalle im Richtungsverkehr 74 6 - - 2 82
darunter beim Uberholen 21 - - - 1 22
Unfélle im Gegenverkehr 259 29 1 1 - 290
darunter beim Uberholen 42 1 - - - 43
Unfélle beim Abbiegen 99 4 - - 1 104
davon gleiche Richtung 36 - - - - 36
entgegenges. Richtg. 63 4 - - 1 68
Rechtwinkelige Kollisionen 74 2 - - - 76
Unfalle mit FulRkgangern 3 - - - - 3
Sonstige Unfalle 27 5 - - - 32
Insgesamt 908 78 4 2 6 998
1) Einschlieftlich Leichtmotorrad.
2) Schnee, Schneematsch, Winterglatte gestreut oder nicht gestreut.
3) 30-Tage-Fristabgrenzung fur Verkehrstote.
Quelle: Statistik Austria
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Unfallgeschehen mit Motorradern in Niederdsterreich

Die folgenden Tabellen und Diagramme zeigen:

e Tabelle ,Unfallgeschehen in NO von 1996 bis 2005 Unfélle, Verungliickte,
Getotete, Verletzte, schwer verletzte, leicht Verletzte

e Diagramm ,Motorradunfélle in NO 1996 bis 2005 + Anteil an
Strallenverkehrsunfallen insgesamt*

e Diagramm ,Verletzte Motorradfahrer in NO 1996 bis 2005 + Anteil an Verletzten
bei Strallenverkehrsunfallen insgesamt*

e Diagramm ,Getotete Motorradfahrer in NO 1996 bis 2005 + Anteil an Getdteten
bei Stralenverkehrsunfallen insgesamt*

e Tabelle ,Unfallgeschehen mit Motorradern nach Bundeslandern
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MotUnf_1996-2005_NO_UVT.xls, ZR O 06.12.2006
Strallenverkehrsunfalle mit Personenschaden 1996 - 2005
Das Unfallgeschehen mit Motorriddern’ - Niederésterreich
davon
Unfé]lle mit Beteiligte V?run-
radern” réder"” radern’” Getotete” | Verletzte schwer leicht unbek.
verletzt verletzt | Verl.-Grad
1996 513 529 582 28 554 214 261 79
1997 506 523 546 30 516 184 230 102
1998 527 541 578 20 558 199 253 106
1999 617 635 655 23 632 222 278 132
2000 637 664 705 32 673 237 303 133
2001 614 627 657 18 639 213 310 116
2002 565 584 604 16 588 213 262 113
2003 619 638 661 25 636 193 283 160
2004 532 555 578 24 554 188 242 124
2005 542 559 579 25 554 188 234 132
Insgesamt 5.672 5.855 6.145 241 5.904 2.051 2.656 1.197

1) EinschlieBlich Leichtmotorréder.

2) 30-Tage-Fristabgrenzung fiir Verkehrstote.

Quelle: Statistik Austria
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Verletzte Motorradfahrer in Niederdsterreich 1996 - 2005
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Quelle: Statistik Austria

Getotete Motorradfahrer in Niederosterreich 1996 - 2005

12,0%

10,0%

8,0%

6,0%

Verletzte Motorradfahrer

_.h
o
=
(ywesabsu; uajejun ue jRIUY)
131URJPRIIOIO DIZ)D|IDA

2,0%

0,0%

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
[ Getotete auf =@ Anteil Motorrad an
Motorrédern (abs.) Getdteten insgesamt

Quelle: Statistik Austria

Praschl Motiv- & Mobilitatsforschung, Bewusstseinsbildung 34



NO-Motorradstudie 2006 - Unfallanalysen

MotUnf_1996-2005_0O_Bunla_UVT.xls, UVT BunLa 06.12.2006
Straltenverkehrsunfélle mit Personenschaden 1996 - 2005
Das Unfallgeschehen mit Motorriadern' nach Bundesliandern
Bgld Ktn NO 00 Shg Stmk Tirol Vbg Wien Osterr.
Motorrad- und Leichtmotorradunfille”
1996 50 184 513 445 183 342 287 132 411 2.547
1997 58 184 506 538 188 450 345 152 402 2.823
1998 66 202 527 503 178 438 402 156 454 2.926
1999 67 239 617 593 234 472 437 142 507 3.308
2000 86 253 637 604 217 471 460 141 589 3.458
2001 80 246 614 568 243 416 530 168 579 3.444
2002 74 253 565 549 206 418 446 171 557 3.239
2003 79 273 619 612 226 507 516 172 613 3.617
2004 66 301 532 535 232 453 456 163 580 3.318
2005 64 230 542 563 224 438 486 151 598 3.296
Insg. 690 2.365 5.672 5.510 2131 4.405 4.365 1.548 5.290 31.976
Verletzte auf Motorrdadern oder Leichtmotorriadern
1996 49 194 554 477 191 353 312 143 430 2.703
1997 58 195 516 562 189 456 358 162 418 2.914
1998 70 216 558 536 188 460 443 164 482 3117
1999 70 257 632 631 237 501 452 142 513 3435
2000 100 282 673 626 222 495 515 139 601 3.653
2001 75 252 639 598 250 426 557 171 596 3.564
2002 74 268 588 571 214 429 462 186 556 3.348
2003 83 301 636 638 236 517 547 180 606 3.744
2004 64 322 554 547 238 477 499 169 572 3.442
2005 66 242 554 557 235 433 524 158 598 3.367
Insg. 709 2.529 5.904 5.743 2.200 4.547 4.669 1.614 5.372 33.287
Getétete? auf Motorridern oder Leichtmotorridern
1996 2 14 28 5 5 15 10 4 1 84
1997 3 7 30 12 13 19 14 8 5 111
1998 3 4 20 24 6 20 5 2 3 87
1999 3 4 23 21 10 20 13 3 6 103
2000 2 9 32 16 11 23 9 7 3 112
2001 8 12 18 20 5 20 20 3 1 107
2002 3 9 16 12 7 16 20 1 5 89
2003 3 6 25 24 6 18 16 5 6 109
2004 4 8 24 19 9 13 12 5 4 98
2005 2 4 25 24 6 24 5 4 4 98
Insg. 33 77 241 177 78 188 124 42 38 998
1) StralRenverkehrsunfalle mit Personenschaden, an denen zumindest ein Motorrad oder Leichtmotorrad beteiligt war.
2) 30-Tage-Fristabgrenzung fur Verkehrstote.
Quelle: Statistik Austria
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Motorradunfélle nach Altersklassen und Geschlecht - NO + Osterreich 1996 bis
2005

Niederosterreich:

Verletzte Motorradfahrer nach Altersklassen und Geschlecht
Niederosterreich 1996 - 2005
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Osterreich:

Verletzte Motorradfahrer nach Altersklassen und Geschlecht 1996 - 2005
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Niederdsterreich:

Getbtete Motorradfahrer

<14

Quelle: Statistik Austria

Osterreich:

Verletzte Motorradfahrer
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Getotete Motorradfahrer nach Altersklassen und Geschlecht
Niederosterreich 1996 - 2005
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Motorradunfalle nach Fahrzeugleistung — NO + Osterreich 1996 bis 2005

Niederosterreich:

Schwer verletzte Motorradfahrer nach Fahrzeugleistung
in Niederdsterreich 1996 - 2005
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Niederdsterreich:

Getotete Motorradfahrer nach Fahrzeugleistung

in Niederdsterreich 1996 - 2005
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Fragen zur Unfallanalyse (Ausschnitt des Fragebogens)
BIKERS PROJECT - Motorradsicherheit

SICHERHEIT AUF NO-STRASSEN

Bitte jeweils zutreffenden Wert auf der rechten Zustimmungsskala in jeder Zeile sehr ziemlich weniger

ankreuzen. sicher sicher sicher unsicher

1. FL_]hIen :.Sie sich al§ Motorradfahrer ganz allgemein auf den O O O O
Niederdsterreichischen Straflen sicher (bzgl. Unfallgefahr)?

2. Fihlen Sie sich als Motorradfahrer auf den Autobahnen in NO sicher? O O O O

3. Fihlen Sie si_ch als Motorradfahrer auf den Uberlandstrafien O O O O
(auBRerorts) in NO sicher??

4. Fihlen S_ie sich lals Motorradfahrer in Ortsdurchfahrten hzw. O O O O
Ortsgebieten sicher?

5. Meiner Einschétzung nach passieren die meisten schweren Motorradunfille .... die haufigste

Bitte wéhlen Sie jeweils 1 Situation aus! Unfallsituation

5.1 ..In Kurvenabschnitten O

5.2 ..auf Kreuzungen O

5.3 ..auf langen Geraden O

6. Meiner Einschédtzung nach passieren die meisten schweren Motorradunfélle .... die haufigste

Bitte wéahlen Sie jeweils 1 Situation aus! Unfallsituation

6.1 ...alleine (ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmer) O

6.2 ...mit Beteiligung von Pkw-Lenkern O

6.3 ...mit Beteiligung von Lenkern von LKw oder Landwirtschaftsfahrzeugen O

6.4 ...mit Beteiligung anderer Motorradfahrer O

7. Meiner Einschédtzung nach liegt das Verschulden bei den meisten schweren Motorradunféllen ...
(Markieren Sie bitte Ihre Einschatzung auf der Pfeillskala mit einem X")

100% Verslr:hulden bei Ve beli den beidelgleich Ya bei alnderen 100% be\;deren
den Motorradfahrern Motorradfahrern Verkehrsteilnehmern Verkehrsteilnehmern
(z.B. Pkw-, Lkw-Lenker, (z.B. Pkw-, Lkw-Lenker, )
8. Meiner Einschédtzung nach passieren die meisten schweren Motorradunféile ... 2 — 3 haufigsten
Bitte wihlen Sie 2 bis 3 Situationen aus! Infallsituationen
8.1 ...durch schlechten StraRenzustand bzw. Verunreinigungen O
8.2 ...durch Fahren mit Uberhéhter Geschwindigkeit (.Schnellfahren®) von Motorradfahrern O
8.3 ...durch riskantes Kurvenfahren von Motorradfahrern O
8.4 ..aufgrund riskanten Uberholens durch Motorradfahrer O
8.5 ...aufgrund riskantem Uberholens durch Autofahrer O
8.6 ...durch Missachtung der Vorrangregeln durch Motorradfahrer O
8.7 ...durch Missachtung der Vorrangregeln durch Autofahrer O
8.8 ...aufgrund Fahrens mit zu geringem Abstand (dichtes Auffahren) von Motorradfahrern O
8.9 ..aufgrund Fahrens mit zu geringem Abstand von Autofahrern hinter Motaorradfahrern O
8.10...durch Fahrfehler von Motorradfahrern in Gefahrensituationen (Schleudern, Uberbremsen etc.) O
8.11...durch menschliches Imponiergehabe, "Zeigen was man kann" O
EIGENE MOTORRADUNFALLE
9 Hatten Sie selbst schon einen oder mehrere Motorradunfélle (mit O .ja O nein
Verletzungen und/oder erheblichem Sachschaden am Motorrad)? _
[Wenn vorherige Frage mit ja* beantwortet] — dieses Jahr (2006)

10 Wie viele Motorradunfalle (mit VVerletzungen und/oder erheblichem L_| vor 1 bis 3 Jahren (2003 bis 2005)

Sachschaden) hatten Sie in den letzten Jahren? . .
(Tragen Sie biite die Anzahl der eigenen Unfélle in rechts fiir den jeweiligen — vor4 bis € Jahren (2000 bis 2002)
Jahreszeitraum ein; Mehifachnennungen maglhch) L1 vor7 bis 10 Jahren (1996 — 1999)

— vor 11 bis 15 Jahren (1991 - 1995)
1 vor 16 bis 20 Jahren (1986 — 1990)
I vor Uber 20 Jahren ( < 1985)
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BIKERS PROJECT - Motorradsicherheit

EIGENE UNFALLSITUATION 1

Bitte beschreiben Sie im folgenden Abschnitt Ihre selbst erlebten schweren Motorradunfélle (max. 2) in
den letzten Jahren.

(Schwerer Unfall = mit Verletzungen und/oder erheblichem Sachschaden am Motorrad)

Bei mehr als 2 Unféllen, beschreiben Sie bitte die beiden schwersten Félle!

Falls Sie noch keinen Motorradunfall hatten, gehen Sie bitte zwei Seiten weiter und erldutern Sie lhre
bisher grofite Gefahrensituation.

1.1 Beschreiben Sie bitte in Stichworten (linkes Feld) u. skizzenhaft mit einer Graphik (rechtes Feld) die Situation
die zu einem schweren Unfall gefiihrt hat:

Graphik:

1.2 Beschreiben Sie bitte in Stichworten die Ursachen und Einfliisse, die zum Unfall gefiihrt haben:

1.3 Wo hat sich der Unfall | [0 AuRerorts (Land- od. O Ortsgebiet O Autobahn
ereignet? BundesstralRe)

1.4 StraRenverlauf? O in einer Kurve O auf Kreuzung O geraden Str.-Abschnitt

O anderer: ..ccccoevvivenenn.

1.5 StraRenzustand? O trocken/griffig O nass/feucht O rutschig (Splitt,

Schmutz, Bitumen etc.)

1.6 Waren andere Verkehrs- | 0 Keine Fremdbeteiligung |0 PKW-Fahrer O Lkw-Fahrer
teilnehmer beteiligt? O Zugmaschinen-Fahrer O Motorrad-Fahrer O andere: ...

1.7 Bei Unfall mit
Fremdbeteiligung: Wer = ; $ ; ;
hatte Ihrer Ansicht nach 100% ich % ich beide gleich % der 100%
Schuld? andere der andere
(Markieren Sie bitte Ihre Zusatzkommentar:

Einschéatzung auf der
Preilskala mit @inem KIBLZ | oo s s s e s s e et e
oder Stern!)

1.8 Welche Rolle hatte Inre |0 GroRe Rolle (war zu O Gewisse Rolle (hatte O Keine Rolle (hatte
Fahrgeschwindigkeit als schnell unterwegs) etwas Einfluss auf keinen Einfluss auf
Unfall(mit-)ursache? Unfallentstehung) Unfallentstehung)

1.9 Hitte der Unfall von O Ja
Ihnen selbst vermieden | Wie:
werden kénnen?

O nein
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BIKERS PROJECT - Motorradsicherheit

EIGENE UNFALLSITUATION 2

2.1 Beschreiben Sie bitte in Stichworten (linkes Feld) u. skizzenhaft mit einer Graphik (rechtes Feld) die Situation
die zu einem schweren Unfall gefiihrt hat:

B

S X
E =
S &
o o

2.2 Beschreiben Sie bitte in Stichworten die Ursachen und Einfliisse, die zum Unfall gefiihrt haben:

2.3 Wo hat sich der Unfall O AuRerorts (Land- od. O Ortsgebiet O Autobahn
ereignet? Bundesstralie)

2.4 strafenverlauf? O in einer Kurve O auf Kreuzung O geraden Str.-Abschnitt

O anderer: ...

2.5 Strafenzustand? O trocken/griffig O nass/feucht O rutschig (Splitt,

Schmutz, Bitumen ete.)

2.6 Waren andere Verkehrs- | 0 Keine Fremdbeteiligung |0 PKW-Fahrer O Lkw-Fahrer
teilnehmer beteiligt? O Zugmaschinen-Fahrer O Motorrad-Fahrer O andere:......ccceeewnnn.

2.7 Bei Unfall mit
Fremdbeteiligung: Wer <« ' + + f
hatte lhrer Ansicht nach 100% ich ¥ ich heide gleich Y4 der 100%
Schuld? andere der andere
(Markieren Sie bitte lhre Zusatzkommentar:

Einschétzung auf der
Preiiskala It ©INEIMT FEBIIZ | ceveereeeeanisetasiitsesians e taas s ansnnnsennssmanesesessnssessesasmssemmanssersessnneenssesersentsersseermienrmesnnmesrnns
oder Stern!)

2.8 Welche Rolle hatte Inre |0 Grofie Rolle (war zu O Gewisse Rolle (hatte O Keine Ralle (hatte
Fahrgeschwindigkeit als schnell unterwegs) etwas Einfluss auf keinen Einfluss auf
Unfall(mit-)ursache? Unfallentstehung) Unfallentstehung)

2.9 Hitte der Unfall von O Ja
Ihnen selbst vermieden | Wie:
werden kénnen?

O nein
warum nicht
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BIKERS PROUJECT - Motorradsicherheit

GEFAHRENSITUATION

Falls Sie noch keinen schweren Motorradunfall hatten, dann erlautern Sie bitte nun im folgenden
Abschnitt lhre bisher grofte Gefahrensituation, die beinahe zu einem Unfall gefiihrt hatte!

3.1 Beschreiben Sie bitte in Stichworten (linkes Feld) u. skizzenhaft mit einer Graphik (im rechten Feld) die

Gefahrensituation:

B

5] i

2 =

S &

a o E NN R N R R R R R R KRR R RN RN EEA NN EEAAT IR AA RN NIRRT R R AR R O

3.2 Beschreiben Sie bitte in Stichworten die Ursachen und Einfliisse, die zu der Gefahrensituation flihrten:

3.3 Wo hat sich die O AuRerorts (Land- od. O Ortsgebiet O Autobahn
Gefahrensituation Bundesstrafie)
ereignet?

3.4 StraRenverlauf? O inKurve O aufKreuzung O geraden Str.-Abschnitt

O anderer: ...

3.5 StraRenzustand? O trocken/griffig O nass/feucht O rutschig (Splitt,

Schmutz, Bitumen etc.)

3.6 Waren andere Verkehrs- | O Keine Fremdbeteiligung O PKW-Fahrer O Lkw-Fahrer
teilnehmer beteiligt? O Zugmaschinen-Fahrer O Motorrad-Fahrer O andere: .ccnnannas

3.7 Bei Gefahrensituation
mit Fremdbeteiligung: + + + + +
Wer hatte lhrer Ansicht 100% ich % ich beide gleich % der 100%
Schuld? andere der andere
(Markieren Sie bitte Ihre Zusalzkommentar.

Einschéatzung auf der
Preilskala IMit @INeim KIBLZ | cv-eerma i i e e it e ettt eaa e eaae et ettt eea e aaeeeeaaeeeeei e aae ettt aiaeaaeeaaaanas
oder Stern!)

3.8 Welche Rolle hatte lnre |0 GroRe Rolle (war zu O Gewisse Rolle (hatte O Keine Rolle (hatte
Geschwindigkeit bei der schnell unterwegs) etwas Einfluss auf keinen Einfluss auf
Entstehung? Gefahrensituation) Gefahrensituation)

3.9 Haitte die Gefahren- o uJ
Situation von lhnen wier .
selbst vermieden
werden kénnen?

O nein
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